Stadt Lohne LOH N e
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Protokoll tiber die Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Bau und
Stadtentwicklung

Sitzungsdatum: Dienstag, den 18.11.2025
Beginn: 17:00 Uhr
Ende: 19:31 Uhr
Ort, Raum: Ratssaal 128
Anwesend:

Biirgermeisterin
Frau Dr. Henrike Voet

Erster Stadtrat
Herr Gert Kuhling

Vorsitzender
Herr Fabio Maier

Ratsmitglieder
Herr Tobias Beckhelling

Frau Manuela Deux

Herr Tobias Hermesch
Herr Eckhard Knospe
Frau Stefanie Kroger
Herr Christian Meyer
Herr Konrad Rohe

Herr Frank Rottinghaus
Herr Thomas Schlarmann
Frau Henrike Theilen
Herr Julian Tillesch

Herr Jirgen Tonnies ab TOP 3
Herr Ulrich Zerhusen

Grundmandat
Herr Dr. Lutz Neubauer

Beratende Mitglieder
Herr Heinz Gottke bis TOP 5

Verwaltung
Herr Ralf Blomer

Herr Mark Escher
Frau Rebekka Graw

Abwesend:

Beratende Mitglieder
Herr Frank Pjede



Tagesordnung:
Offentlich

1. Eréffnung der Sitzung, Feststellung der ordnungsgemafen Ladung und
Beschlussfahigkeit sowie der Tagesordnung

2. Genehmigung des Protokolls von der Sitzung am 28.10.2025

3. Antrag der CDU-Fraktion gem. § 56 NKomVG auf Einrichtung eines Cityringes
als EinbahnstralRenring
Vorlage: 60/021/2023/2

4. Okologische Umgestaltung eines Abschnittes der Unlandsbake
(Gemarkung Lohne; Flur 27; Flursttick 51/5)
Vorlage: 61/031/2025

5. Entlastung der Verkehrssituation am Knotenpunkt Dinklager Strale / Langweger
Stralle
Vorlage: 66/007/2024/1

6. 98. Anderung des Flachennutzungsplans "80 und Bebauungsplan Nr. 203
~sondergebiet Solarenergie am Waldbad® der Stadt Lohne;
a) Beratung der wahrend der Veroffentlichung gem. § 3 Abs. 2 BauGB und der
Beteiligung der Behdérden und Trager offentlicher Belange gem. § 4 Abs. 2
Baugesetzbuch (BauGB) vorgetragenen Anregungen
b) Satzungsbeschluss
Vorlage: 61/032/2025

7. Zustimmung zu Bauvorhaben;
Voranfrage zum Neubau von zwei Einfamilienhausern mit jeweils einer
Doppelgarage und Errichtung einer Werkstatt- und Maschinenhalle, Kroger
Stralle
Vorlage: 65/049/2025

8. Zustimmung zu Bauvorhaben;
Umbau Rinderstall Nr. 2 mit And. der Dachkonstr., Nutzungsand. Ferkelstall Nr.
3a zum Mastschweinestall, Teiland. Mastschweinestall Nr. 8 zum Idw. Lager,
Nutzungsand. der Gansestalle Nrn. 10 und 11 zu Rinderstallen, Zerhusener
Stralie 22
Vorlage: 65/040/2024/1

9. Mitteilungen und Anfragen

9.1. Standort stationares Geschwindigkeitsmessgerat am Bergweg



Offentlich

1. Ero6ffnung der Sitzung, Feststellung der ordnungsgemafien Ladung und
Beschlussfihigkeit sowie der Tagesordnung

Ausschussvorsitzender Maier erdéffnete die Sitzung und begriif3te die Zuhdrer. Er stellte fest,
dass die Ausschussmitglieder ordnungsgemall eingeladen wurden. Zeit, Ort und
Tagesordnung wurden 6ffentlich in der Oldenburgischen Volkszeitung bekanntgegeben. Die
Beschlussfahigkeit wurde festgestellt.

Die Tagesordnung wird beschlossen.

einstimmig beschlossen
Ja-Stimmen: 14, Nein-Stimmen: 0, Enthaltungen: 0

2. Genehmigung des Protokolls von der Sitzung am 28.10.2025

Das Protokoll wird genehmigt.

einstimmig beschlossen
Ja-Stimmen: 13, Nein-Stimmen: 0, Enthaltungen: 1

3. Antrag der CDU-Fraktion gem. § 56 NKomVG auf Einrichtung eines
Cityringes als EinbahnstraBenring
Vorlage: 60/021/2023/2

Sachverhalt:

Im UBS am 10.10.2023 sowie darauffolgend im VA am 07.11.2023 wurde die Verwaltung
aufgrund des Antrages der CDU-Fraktion auf Einrichtung eines Cityringes als
Einbahnstrallenring beauftragt, zunachst unter Zuhilfenahme eines Planungsbiros zu
prufen, ob die Verkehrsfuhrung im Innenstadtbereich von Lohne zu einem Cityring
umgestaltet werden kann.

Nach entsprechender Ausschreibung wurde daraufhin das Biro Ingenieurplanung
Wallenhorst (IPW) beauftragt, eine entsprechende verkehrstechnische Untersuchung
durchzufiihren. Im ersten Schritt wurde dazu von dem Biro eine Verkehrszahlung mit Hilfe
von Videokameras an einem Normalwerktag an 16 Zahistellen in der Innenstadt
durchgefuhrt. Basierend auf dieser Verkehrszahlung wurde eine MaRnahmenuntersuchung
durchgeflhrt.

Beratungsverlauf:

Herr Janzen vom Planungsbiro IPW stellte die Verkehrsuntersuchung im Ausschuss vor.



Ein Ausschussmitglied sprach sich fir FahrradstralRen aus und fihrte an, dass anfangs die
Umstufung der Brinkstra3e zur Fahrradstrae auch grofRer Kritik ausgesetzt war, sich jedoch
bewahrt habe. Das langfristige Ziel misse sein das Autofahren unattraktiv zu machen.

Auf entsprechende Anfrage teilte Herr Janzen mit, dass es zwar grundsatzlich méglich sei
den Cityring zu Fahrradstralien oder gar zu einer Fahrradzone umzuwandeln, es hier jedoch
einen Zielkonflikt gebe, da die Strallen innerdrtlich wichtig sind.

Die Verwaltung betonte, dass das Ziel sei, die Leichtigkeit des Verkehrs sowie die Sicherheit
zu erhéhen. Sie verwies auf die Genehmigungszustandigkeit des Landkreises.

Ein Ausschussmitglied betonte die Wichtigkeit der Starkung des Radverkehres sowie der
Verkehrssicherheit. Es verwies auf die erhohte Sicherheit bei Einbahnstraflen, welche bei
vielen Stadten erfolgreich zu sehen sei. Eine Starkung des Radverkehrs solle durch
Ausbessern von Streckenabschnitten oder durch eine vereinfachte Verkehrsfliihrung
erfolgen. Die Politik miisse manchmal auch mutige Entscheidungen treffen.

Ein Ausschussmitglied monierte, dass der vorangegangene Redebeitrag keine Frage an den
Referenten beinhaltete.

Ausschussvorsitzender Maier verwies auf die Geschaftsordnung, wonach die Redezeit
grundsatzlich begrenzt sei, jedoch eine genaue Zeiterfassung nicht notwendig sei.

Das Ausschussmitglied konkretisierte die Rluge und teilte mit, dass die Gelegenheit genutzt
werden solle, Fragen an Herrn Janzen zu stellen.

Ein Ausschussmitglied begrifite die Verkehrsuntersuchung, welche zwar das Ergebnis
liefere, dass ein EinbahnstralRensystem nicht funktioniert, jedoch gute Alternativvorschlage,
wie Piktogramme, die Umgestaltung der Lindenstral’e und die Einrichtung einer Fahrradspur
in der Innenstadt ins Spiel bringe.

Auf entsprechende Anfrage teilte Herr Janzen mit, dass es sich bei der Fahrradspur in der
Innenstadt um einen Oberflachenaustausch mit einer Breite von i.d.R. 3,00 m oder mehr flr
ein komfortableres Fahren handelt.

Auf entsprechende Anfrage teilte Herr Janzen mit, dass Piktogramme (Radfahrer auf Stralie)
zum einen die Radfahrer selbstbewusster am Stralenverkehr teilnehmen lassen und zum
anderen die Akzeptanz bei Autofahrern erhéht wird.

Verwaltungsseitig wurde auf die Seite 28 des Radverkehrskonzeptes verwiesen, wo eine
Fahrradspur abgebildet sei. Die Verwaltung begrifdte die Schaffung einer Fahrradspur in der
Innenstadt, hob jedoch hervor, dass in der Fulligangerzone Schrittgeschwindigkeit
einzuhalten und Begegnungsverkehr zu vermeiden sei.

Ein Ausschussmitglied lobte die Verkehrsuntersuchung und bat um Einschatzung der
Sinnhaftigkeit eines Kreisverkehres an der Ausfahrt des Famila-Marktes (Meyerhofstralle/
Falkenbergstralle).

Herr Janzen sah, auch aufgrund des Platzbedarfes, einen Kreisverkehr an dieser Stelle nicht
als sinnvoll an.

Verwaltungsseitig wurde mitgeteilt, dass die schwierige Verkehrssituation durch
Verkehrszeichen (Stoppschild) gelost wurde. Es wurde darauf hingewiesen, dass die
Situation vor Ort durch die StVO eindeutig erkennbar sei und sich die Autofahrer an diese
Regelungen zu halten haben.



Ausschussvorsitzender Maier empfahl einen dreiteiligen Beschlussvorschlag, der die
Themen Piktogramme, den Ausbau der Lindenstra’e und die Errichtung einer Fahrradspur
beinhaltete.

Ein Ausschussmitglied bemangelte die Verkehrssituation innerhalb des Stadtgebietes und
rigte vergangene Verkehrsplanungen als zu autofahrerfreundlich. Die Schaffung eines
Einbahnstrallensystems wirde zu einer Verlagerung der Autofahrer in Wohnsiedlungen
fihren, und die Verkehrssituation z.B. in der NieberdingstralRe erheblich verschlechtern. Das
Ausschussmitglied verwies auf das Handlungskonzept Radverkehr und den dazugehdrigen
Arbeitskreis, welcher sich dieser Alternativvorschldge annehmen solle. Lobend
hervorgehoben wurde die Stadt Vechta sowie die Nachsichtigkeit der Vechtaer Autofahrer,
welche man in Lohne vermisse. Als Beschlussvorschlag wurde die Kenntnisnahme der
Verkehrsuntersuchung empfohlen.

Ein Ausschussmitglied betonte, man misse im vorliegenden Fall tber das Zulassen des
Antrages der CDU-Fraktion auf Einrichtung eines Cityringes als Einbahnstra3enregelung
abstimmen. Das Ausschussmitglied teilte mit, dass die Verwaltung sich nicht deutlich genug
fur Fahrradstrallen einsetze und verwies auf die Spielrdume beim Einrichten von
Fahrradstral3en, laut Landkreis Vechta.

Verwaltungsseitig wurde dieser Aussage widersprochen.

Ausschussvorsitzender Maier teilte mit, dass Uber das Zulassen des Antrages bereits in der
Ausschusssitzung vom 10.10.2023 abgestimmt wurde.

Ein Ausschussmitglied betonte, dass der eingebrachte Antrag nicht die Durchfihrung eines
Einbahnstrallensystems, sondern ihre Prifung vorgesehen hat. Diese Prifung sei hier
vorgestellt worden. Das Ausschussmitglied begrif3te den Beschlussvorschlag vom
Ausschussvorsitzenden Maier und teilte mit, dass es gangige Praxis sei, Anregungen aus
Gutachten/Untersuchungen aufzunehmen und weiter zu verfolgen.

Ein Ausschussmitglied schlug vor, den Beschlussvorschlag dahingehend zu andern, die
vorgestellten  Alternativmallnahmen zur Kenntnis zu nehmen und diese ins
Handlungskonzept Radverkehr aufzunehmen.

Ein Ausschussmitglied riigte den Wortlaut des Beschlussvorschlages, welcher von einer
Einrichtung eines Cityringes als EinbahnstralRenregelung spricht.

Ausschussvorsitzender Maier empfahl folgende Beschlussempfehlung.

Beschlussvorschlag:

Die Einrichtung eines Cityringes als EinbahnstralRenring wird - entsprechend der Empfehlung
des Biros IPW - nicht weiter verfolgt. Die seitens des Biros IPW gemachten
Alternativvorschlage in Form von Piktogrammketten, Fahrradspur in der FuRgangerzone,
Einrichtung von Fahrradstralen und zur Neuaufteilung des Straflenquerschnittes in der
LindenstraBe sollen in die Uberlegungen zur Umsetzung des Radverkehrskonzeptes
einflieRen und weiter untersucht werden.

einstimmig beschlossen
Ja-Stimmen: 14, Nein-Stimmen: 0, Enthaltungen: O



4. Okologische Umgestaltung eines Abschnittes der Unlandsbike
(Gemarkung Lohne; Flur 27;Flurstiick 51/5)
Vorlage: 61/031/2025

Sachverhalt:

Im Rahmen einer 6kologischen Umgestaltung eines Abschnittes der Unlandsbake auf dem
Flurstick 51/5, Flur 27 in der Gemarkung Lohne ist eine Kombination aus einer
Gewasserlaufverlangerung mit neu angelegten Stillgewassern und einer
Sekundarauenlandschaft geplant. In den hoher liegenden Bereichen wird eine extensive
Grinlandflache mit zwei Blanken als Amphibiengewasser hergestellt. Ein neu angelegter
Schotterweg ermdoglicht die Unterhaltung des Gewassers. Durch die Pflanzung einiger
Obstgehdlze werden neue wertvolle Lebensraume fur zahlreiche Insekten geschaffen. Eine
Einfassung dieser Okologischen Umgestaltung erfolgt durch eine ca. 220 m lange neu
angelegte Wallhecke. Die geplante Renaturierung der Unlandsbake dient als wertvolle
NaturschutzmalRnahme und generiert auf einer Flache von etwa 21.000 m? ein potentielles
Kompensationsguthaben von ungefahr 50.000 Werteinheiten.

Die Planung und Ausfuhrung dieser MalRnahme erfolgt durch die Hase-Wasseracht. Die
Kosten fir den Umbau belaufen sich auf insgesamt ca. 200.000 € und werden von der Stadt
Lohne uUbernommen. Die Haushaltsmittel stehen zur Verfligung. Da es sich bei der Hase-
Wasseracht um eine Korperschaft des 6ffentlichen Rechts handelt, greift die Ausnahme nach
§ 108 GWB und eine 6ffentliche Ausschreibung ist nicht erforderlich.

Beratungsverlauf:

Anhand einer Prasentation stellte Herr Runge von der Hase-Wasseracht die Planung vor.
Auf entsprechende Anfrage teilte Herr Runge mit, dass der Oberboden i.d.R. an benachbarte
Landwirte Ubergeben wird und der zweite Boden wie z.B. Sande in Baugebieten
Verwendung findet.

Ein Ausschussmitglied begrifte die MaRnahme auch mit Blick darauf, dass diese auf Lohner
Grund stattfindet.

Beschlussvorschlag:

Der geplanten Okologischen Umgestaltung der Unlandsbdke mit entsprechender
Wegefuhrung und Bepflanzung durch die Hase- Wasseracht wird zugestimmt.

einstimmig beschlossen
Ja-Stimmen: 14, Nein-Stimmen: 0, Enthaltungen: 0



5. Entlastung der Verkehrssituation am Knotenpunkt Dinklager StraBe /
Langweger StraRe
Vorlage: 66/007/2024/1

Sachverhalt:

Im Ausschuss fur Umwelt, Bau und Stadtentwicklung am 09.04.2024 sowie darauffolgend im
Verwaltungsausschuss am 16.04.2024 wurde dem Antrag der CDU-Fraktion ,Prifauftrag zur
Entlastung der Verkehrssituation am Knotenpunkt Dinklager Str. / Langweger Str.”
zugestimmt.

Die Verwaltung wurde beauftragt, im Rahmen der Bauleitplanung des geplanten
Gewerbegebietes zum Bebauungsplan Nr. 200 fir den Bereich ,nérdlich der Dinklager Str. /
westlich Zum Lerchental® ein Streckenanschluss der Nordwestumgehung zur Stralle
Brockdorfer Esch einzuplanen.

Weiterhin sollte mit den zustandigen StralRenbaubehdrden zeitnah eine bauliche Losung fur
die Entlastung des Knotenpunktes Dinklager Str. / Langweger Str. gefunden werden.
Beide Prifauftrage wurden zwischenzeitlich von der Verwaltung bearbeitet.

l. Streckenanschluss der Nordwestumgehung zur Strale Brockdorfer Esch
Die Verkehrsplanung des Gewerbegebietes soll im Zusammenhang mit dem

Auslegungsbeschluss zum Bebauungsplan Nr. 200 behandelt werden und ist daher nicht
Bestandteil der Beschlussvorlage.

II. Entlastung der Verkehrssituation am Knotenpunkt Dinklager Str. / Langweger Str.

Im Nachgang der Beschlussfassung hat am 19.04.2024 ein Gesprach mit den zustandigen
StraBenbaulasttragern (Land Niedersachsen und Landkreis Vechta) stattgefunden. Dabei
wurde  vereinbart, eine gemeinsame  verkehrstechnische  Untersuchung des
Kreuzungsbereiches Dinklager Str. (L845) / Langweger Str. (K269) durch das Buro IPW aus
Wallenhorst in Auftrag zu geben. In die Untersuchung sollte auch der Kreisverkehr Dinklager
Str. (L 845) / Slidring / Zum Lerchental berticksichtigt und bewertet werden.

Die Ergebnisse der verkehrstechnischen Untersuchung zur Leistungsfahigkeit der beiden
Knotenpunkte liegen zwischenzeitlich vor.

Das Gutachten besteht aus zwei Teilen. Im ersten Teil erfolgt die Bewertung der
Knotenpunkte im Bestand. Im zweiten Teil wird eine verkehrslenkende Malinahme und
bauliche MaRnahmen zur Steigerung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte untersucht.
Weiterhin wird eine Prognoseberechnung der Verkehrssituation fiir das Jahr 2040 mit und
ohne das Planvorhaben des Gewerbegebietes Bebauungsplan Nr. 200 durchgefihrt, um
dessen Auswirkungen zu belegen.

1.1 Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte im Bestand (Analyse

In einer ersten Stufe wurde hierbei die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte im Bestand unter
Bertcksichtigung der Analyseverkehrsmengen einer Verkehrserhebung zur
Nordwestumgehung (Marz 2022) ermittelt.

1.1.1 |eistungsfahigkeit des Kreisverkehr Dinklager Str. / Sddring / Zum Lerchental
(Bestandsanalyse)

Die Verkehrsqualitat am Kreisverkehr Dinklager Str. / Stdring / Zum Lerchental wird bei den
zugrunde gelegten Verkehrszahlen der Qualitatsstufe D (=ausreichend) zugeordnet und
damit als leistungsfahig eingestuft, wobei der Puffer zu einer mangelhaften Bewertung der
Verkehrsqualitat nur geringflgig ist.



1.1.2 Leistungsfahigkeit des Knotenpunkt Dinklager Str. / lLangweger _ Str.

(Bestandsanalyse)

Der Knotenpunkt Dinklager Str. / Langweger Str. hingegen erreicht nur die Qualitatsstufe F
(=ungeniigend), ist deutlich Uberlastet und nicht mehr leistungsfahig.

1.1.3 Zusammenfassung der Ergebnisse der Bestandsanalyse
Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass die Einmundung der Langweger Str. K

269 auf die Dinklager Str. bereits heute Uberlastet ist und hieraus ein Handlungsbedarf
abgeleitet werden kann.

2. Prognoseberechnungen

2.1 Prognosenullfall

Die Berechnung des Prognosenullfalls erfolgt auf Basis der allgemein zu erwartenden
Verkehrsmengenentwicklung fur das Jahr 2040 ohne das Planvorhaben Gewerbegebiet B-
Plan Nr. 200.

2.1.1 Leistungsfahigkeit des Kreisverkehr Dinklager Str. / Sidring / Zum Lerchental
(Prognose 0)

Mit der erreichten Qualitatsstufe E (= mangelhaft) in der Abendspitze ist der Knotenpunkt
Dinklager Str. / Sudring / Zum Lerchental im Gegensatz zu der Analyse nicht mehr
leistungsfahig. Im Hinblick auf den Analysefall (Tabelle 2) hat sich die Qualitatsstufe von
ausreichend auf mangelhaft verschlechtert.

2.1.2 Leistungsfahigkeit des Knotenpunkt Dinklager Str. / Langweger Str. (Prognose 0)

Mit der minimal erreichten Qualitatsstufe F (= ungenlgend) ist die Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes Dinklager Str. / Langweger Str. nicht gegeben.

Im Hinblick auf den Analysefall (Tabelle 1) bleibt die Qualitatsstufe bei einer ungenigenden
Bewertung. Die ungenigende Leistungsfahigkeit schlagt sich dabei sowohl in den
Ruckstaulangen als auch den Wartezeiten deutlich wieder.

2.1.3 Zusammenfassung der Ergebnisse des Prognosenullfalls
Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass der Kreisverkehr Dinklager Str. / Stdring

/ Zum Lerchental im Prognosenullfall mit der erreichten Qualitadtsstufe E (=mangelhaft) im
Gegensatz zu heute (Analysefall) nicht mehr leistungsfahig sein wird.

Der Knotenpunkt Dinklager Str./Langweger Str. ist mit Qualitatsstufe F (=ungenigend)
bereits heute (Analysefall) Gberlastet. Diese Situation wird sich in der Zukunft negativ auf
Ruckstaulangen und Wartezeiten fortsetzen.

2.2 Prognosefall 1 -mit Planvorhaben

Die Berechnung des Prognosefalls 1 erfolgt auf Basis der allgemein zu erwartenden
Verkehrsmengenentwicklung fur das Jahr 2040 unter Berlcksichtigung des Planvorhabens
Gewerbegebiet B-Plan Nr. 200.

2.2.1 Leistungsfahigkeit des Kreisverkehr Dinklager Str. / Sddring / Zum Lerchental
(Prognose 1)

Mit der erreichten Qualitatsstufe F (= ungenugend) ist der Knotenpunkt Dinklager Str. /
Sidring / Zum Lerchental ebenfalls nicht leistungsfahig und weist eine deutliche Uberlastung
auf.

Im Hinblick auf den Prognosenullfall hat sich die Qualitatsstufe von mangelhaft auf
ungenugend verschlechtert. Es sind somit MaRnahmen zur Steigerung der
Leistungsfahigkeit erforderlich.



2.2.2 Leistungsfahigkeit des Knotenpunkt Dinklager Str. / Langweger Str. (Prognose 1)

Mit der erreichten Qualitatsstufe F (=ungenligend) ist die Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes Dinklager Str. / Langweger Str. wie bereits in der Analyse und Prognose 0
nicht gegeben.

Durch den Mehrverkehr des B-Plans kommt es zu einer deutlichen Uberlastung des
Knotenpunktes, womit auch hier MaRnahmen zur Steigerung der Leistungsfahigkeit
zwingend erforderlich sind

2.2.2 Zusammenfassung der Ergebnisse des Prognosefalls 1 (mit Planvorhaben)

Der Kreisverkehr Dinklager Str. / Stdring / zum Lerchental und der Knotenpunkt Dinklager
Str. / Langweger Str. weisen fiir den Prognosefall 1 deutliche Uberlastungen auf. Die
Qualitatsstufe beider Knotenpunkte wird mit ungeniigend bewertet, es werden somit
MalBnahmen zur Steigerung der Leistungsfahigkeit erforderlich, die nachfolgend
weiterfuhrend untersucht werden sollen.

2.3 MalRnahmen zur Steigerung der Leistungsfahigkeit
Nach Vorliegen der o. g. Erkenntnisse wurden in einer weiteren Bearbeitungsstufe

MalRnahmen zur Steigerung der Leistungsfahigkeit untersucht, die auch
Verkehrsmengenprognosen berucksichtigen. Auf Grund der raumlichen Nahe wurden
ebenfalls beide Knotenpunkte bertcksichtigt, um entsprechende wechselseitige
Auswirkungen durch Rlckstaus zu berechnen und zu bewerten.

2.3.1 Verkehrsqualitdt durch die Verkehrsregelnde Malnahme ,Rechts-raus' am

Knotenpunkt
Auf Wunsch des Landes Niedersachsen wurde im Vorgriff auf die MaRnhahmenuntersuchung

ausgewertet, welche Auswirkung die Ausweisung des Verkehrszeichen Verkehrszeichen 209
,Vorgeschriebene Fahrtrichtung rechts® (nach rechts oben gebogener Pfeil in weill auf
blauem Grund) im Einmindungsbereich der Langweger Str. K 269 auf die Dinklager Str. auf
die Verkehrsqualitdt der beiden Knotenpunkten hatte. Unter Berlcksichtigung dieses
Gebotsschildes mussten Fahrzeuge, die aus der Langweger Str. nach links einbiegen
wollen, somit zunachst nach rechts in die Dinklager Str. einbiegen und am Kreisverkehr
wenden.

Durch die Anordnung von ,Rechts-raus® wird am Knotenpunkt Dinklager Str. /Langweger Str.
die Qualitatsstufe D (= ausreichend) erreicht, womit die Leistungsfahigkeit verbessert und -
im Gegensatz zu der Analyse - gegeben ist.

Am Knotenpunkt Dinklager Str. / Sudring / Zum Lerchental verschlechtert sich hierdurch
jedoch die Verkehrsqualitdt auf die Qualitatsstufe E (= mangelhaft), womit die
Leistungsfahigkeit im Vergleich zum Analysefall nicht mehr gegeben ist.

2.3.2 Zusammenfassung der Ergebnisse der Verkehrsregelnden MaRnahme ,Rechts-raus’
Zusammenfassend lasst sich somit festhalten, dass die Anordnung von ,Rechts-raus‘ zwar

die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Dinklager Str. / Langweger Str. gewahrleistet bzw.
wiederherstellt, allerdings belasten die wendenden Fahrzeuge den Kreisverkehr Dinklager
Str. / Stdring so stark, dass hier die Leistungsfahigkeit nicht mehr gegeben ware.

2.4.1 MaRnahmenuntersuchung zur Errichtung von Lichtsignalanlagen an den

Knotenpunkten
Aufgrund der mangelnden Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Dinklager Str. / Langweger

Str. im Bestand (Analysefall) und bei den Prognosefallen, sowie der mangelnden
Leistungsfahigkeit des Kreisverkehres Dinklager Str. / Sudring / Zum Lerchental fur die
Prognosefalle wurde in einer MalBnahmenuntersuchung die Errichtung von
Lichtsignalanlagen (LSA) untersucht.

Hier bieten verkehrsabhangig gesteuerte und verbundene Lichtsignalanlagen die beste
Moglichkeit die Leistungsfahigkeit der dicht beieinanderliegenden beiden Knotenpunkte
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wiederherzustellen bzw. zu gewahrleisten. Zudem kdénnen diese miteinander koordiniert
werden, sodass die Wartezeiten fur die Verkehrsteilnehmer durch eine ,Grine Welle'
reduziert werden.

2.4.1.1 MaRnahme Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Dinklager Str. / Langweger Str.
In der Berechnung der Lichtsignalanlage wurde eine signalisierte Furt fur Full- und

Radverkehr Uber die Dinklager Str. und eine neue kurze Rechtsabbiegespur der Langweger
Str. berlcksichtigt.

Im Ergebnis kénnte durch die Errichtung einer Lichtsignalanlage die im Bestand bereits
vorhandene mangelnde Leistungsfahigkeit auf Qualitatsstufe C (=zufriedenstellend) optimiert
werden.

2.4.1.2 MaRknahme Lichtsignalanlage am Kreisverkehr Dinklager Str. / Sudring / Zum
Lerchental

In der Berechnung des Knotenpunktes werden in allen Asten separate Linksabbiegespuren
und Furten fir den Ful3- und Radverkehr berticksichtigt.

Durch die Errichtung der Lichtsignalanlage kann die mangelhafte (Prognose 0) bzw.
ungenugende Leistungsfahigkeit (Prognosefall 1) des Knotenpunktes wiederhergestellt
werden.

Soweit eine Koordinierung der beiden Lichtsignalanlagen zur Regulierung des Zuflusses in
den Bereich zwischen den beiden Knotenpunkten vorgesehen wird, ergabe sich
rechnerische die Qualitatsstufe D (= ausreichend) am Knotenpunkt.

3 Zusammenfassung der verkehrstechnischen Untersuchungen
Die Verkehrsuntersuchung hat gezeigt, dass die Kreuzung Dinklager Str. / Langweger Str.

bereits im Bestand eine ungeniligende Verkehrsqualitat hat, deutlich Gberlastet und nicht
mehr leistungsfahig ist. Dieser Zustand wird sich in Zukunft - ohne weitere bauliche
Malnahmen - (Prognosefall 0) weiter verschlechtern. Bereits in der Bestandssituation beteht
Handlungsbedarf.

Der Kreisverkehrsplatz Dinklager Str. /Sudring / Zum Lerchental ist im Bestand noch
ausreichend leistungsfahig. Diese Situation wird sich jedoch in Zukunft - ohne weitere
bauliche Mafnahmen - (Prognosefalle 0) in Richtung mangelhafter Leistungsfahigkeit
entwickeln, spatestens durch das Planvorhaben Bebauungsplan Nr. 200 wird eine
ungenigende Qualitatsstufe der Verkehrsqualitat erreicht.

Im weiteren Verlauf der Untersuchung wurden Handlungsoptionen gegeben. Die
Verkehrslenkende MaRnahme ,Rechts-raus’ am Knotenpunkt Dinklager Str. / Langweger Str.
stellt keine Option dar, da durch die Malnahme zwar die Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt
gegeben ware, die zuatzlich verursachten Verkehrsmengenzunahmen am Kreisverkehr
Dinklager Str. / Sidring / Langweger Str. fihren allerdings zu einer mangelhaften
Verkehrsqualitat.

Durch die Errichtung von zwei untereinander koordinierten Lichtsignalanlagen kénnte die
Leistungsfahigkeit beider Knotenpunkten auch fur das Planvorhaben des Gewerbegebietes
B-Plan Nr. 200 hergestellt werden.

. Weiterer Verlauf der Gesprache mit dem Landkreis Vechta und dem Land Nds.
Nach Vorliegen der Ergebnisse wurden diese dem Land Niedersachsen und dem Landkreis

Vechta zur Auswertung zur Verfligung gestellt. Zielsetzung der Stadt Lohne war dabei, den
Bau einer Lichtsignalanlage durch die beiden StralRenbaulasttrager zu forcieren.

Der Landkreis Vechta teilt die Auffassung der Stadt Lohne hinsichtlich des
Handlungsbedarfes an dem Knotenpunkt Dinklager Str. / Langweger Str. und hat die
grundsatzliche Bereitschaft einer Kostenbeteiligung im Kreuzungsrechtes in Aussicht
gestellt.
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Fur den Bau der Anlage bzw. Veranderung des Knotenpunktes ist das Land Niedersachsen
als StralRenbaulasttrager der Ubergeordneten Landesstralle zustandig.

Das Land Niedersachsen hat daraufhin die gemeinsam in Auftrag gegebene
Verkehrsuntersuchung geprift und im Anschluss eine eigene Verkehrszahlung und
Berechnung durchgefiihrt. Diese kommt zusammengefasst zu dem Ergebnis, dass die vom
Buro IPW aus Wallenhorst ausgeschlossene verkehrsregelnde Malnahme ,Rechts-raus’
eine Option darstellt und mit der Anordnung ,Vorgeschriebene Fahrtrichtung rechts“ an der K
269 der Kapazitatsengpass am Knotenpunkt Dinklager Str. / K 269 Langweger Str. beseitigt
werden kann. Eine Verschiebung des Engpasses zum Knotenpunkt Dinklager Str. / Stdring /
Zum Lerchental wurde durch die Untersuchung des Landes nicht bestatigt.

Die niedersachsische StralRenbauverwaltung bittet nun um Anordnung der Malihahme
,Rechts-raus’ durch die Untere Verkehrsbehérde des Landkreises Vechta.

Die Stadt Lohne teilt die Auffassung des Stralenbaubehérde des Landes nicht und hat sich
in Gesprachen gegen eine derartige Lésung ausgesprochen, da die Probleme nur auf den
nahegelegenen Kreisverkehr verlagert werden. Neben der genannten Einschrankung der
Leichtigkeit des Verkehrs am Kreisverkehr waren dauerhaft Umwege fur die
Verkehrsrichtung Langweger Str. in Richtung Dinklage in Kauf zu nehmen.

Weiterhin wird die Sicherheit dieser Lésung in Frage gestellt, da Verkehrsteilnehmer
entgegen dem Gebotsschild links abbiegen konnten und die Verkehrsteilnehmer auf der
Dinklager Str. ggf. weiterhin Licken fur Ausfahrende aus der Langweger Str. freihalten, da
die auRergewohnliche Verkehrsreglung fiir diese ggf. nicht verstandlich ist.

Seitens der Stadt Lohne wird das Ergebnis der Verkehrsuntersuchung des Landes in Frage
gestellt, da es von einer ca. 30 % geringeren Verkehrsmenge am untersuchten Knotenpunkt
ausgeht.

Die Stadt Lohne beanstandet dabei den Zahlzeitraum (Donnerstag 12.06.2025) am Ende der
Pfingstwoche, da dort gerne Urlaub genommen wird, was die Verkehrszahlen in den
StoRRzeiten beeintrachtigt. Ebenso bestehen im Vergleich zum Gutachten des Blros IPW
Diskrepanzen bei der Umrechnungsmethodik der angesetzten Verkehrsmengen. Der
Landkreis Vechta teilt diese Auffassung.

Das Land Niedersachsen wiederum beanstandet die Verkehrsuntersuchung des Bliros IPW,
da die angesetzten Verkehrsmengen aus der Zahlung vom 03.03.2022 zu hoch seien, weil
der Zahlzeitraum sehr frih innerhalb des vorgeschriebenen Standarderhebungszeitraums
gewahlt wurde.

Zusammengefasst ist das Land Niedersachsen nicht bereit, die Kosten fir eine
Umgestaltung und Signalisierung des Knotenpunktes Dinklager Str. / Langweger Str. zu
tragen und die BaumaRnahme durchzufiihren, da aus ihrer Sicht eine Notwendigkeit nicht
gegeben ist.

Um eine Grundlage fiur weiterfihrende Gesprache zu erhalten, wird verwaltungsseitig
vorgeschlagen durch die Stadt Lohne eine Entwurfsplanung fir den Knotenpunkt Dinklager
Str. / Langweger Str. in Auftrag zu geben und im Anschluss Gesprache mit dem Land
Niedersachsen und dem Landkreis Vechta Uber die bauliche Umsetzung und
Kostenubernahme zu fuhren.

Weiterhin ist zu beraten, ob in der Zwischenzeit bis zur Einigung Uber das weitere Verfahren
einer Anordnung der MaBRnahme ,Rechts-raus’ zugestimmt werden soll. Verwaltungsseitig
wird diese Lésung aus den oben genannten Griinden abgelehnt.
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Beratungsverlauf:

Ein Ausschussmitglied betonte, dass das Verkehrszeichen ,rechts raus® bereits jetzt gdngige
Praxis sei und Ubte Kritk am Land Niedersachsen, welches querende Radfahrer nicht
bertcksichtige.

Ein Ausschussmitglied kritisierte ebenfalls das Land Niedersachsen, welches sich die
Verkehrsuntersuchung so bestelle, um nicht an den Kosten beteiligt zu werden. Das
Ausschussmitglied hob den hohen Rickstau hervor, sprach sich fir eine Lichtsignalanlage
aus und verwies auf die Kreuzung Eipro/Péppelmann, welche auch in zukunftigen
Uberlegungen eingeplant werden sollte.

Auf entsprechende Anfrage teilte die Verwaltung mit, dass 2 Lichtsignalanlagen eingeplant
seien, da Kreisverkehre bereits bei 10.000 Fahrzeugen Uberlastet seien. Verwaltungsseitig
wurde Uber die Nachteile von Kreisverkehren (insbesondere den Kraftstoffverbrauch)
berichtet und die Leistungsfahigkeit moderner Lichtsignalanlagen betont.

Ein Ausschussmitglied kritisierte die Plane der Verwaltung und gab zu bedenken, dass der
Kampf gegen die Klimakatastrophe auch eine kommunale Aufgabe sei. Es sei vielmehr die
prognostizierte Steigerung von 63 % mehr Verkehr zu dampfen, als den Verkehr durch neue
Methoden besser zu steuern. Das Ziel musse sein, den KFZ-Verkehr unattraktiv zu machen.

Ein Ausschussmitglied begrufte die vorgesteliten Mallnahmen und hob die Bedeutung
dieses Verkehrsknotenpunktes hervor.

Auf entsprechende Anfrage teilte die Verwaltung mit, dass Kosten fir das Gutachten anteilig
(je ein Drittel) vom Land, dem Landkreis und der Stadt getragen wurden. Das Gutachten
beschaftigte sich ebenfalls mit dem Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 200.

Anmerkungen zum Protokoll:
Die Kosten fiir die verkehrstechnische Untersuchung betrugen 3.624,26 €.

Ein Ausschussmitglied begriitte die Uberlegungen, diesen Bereich verkehrstechnisch
auszubessern, bemangelte jedoch die zu geringe Verbesserung des Verkehrs (Von Note F
zu Note D). Es hob hervor, dass &hnliche Uberlegungen bereits vor einigen Jahren
aufkamen. Auch wenn die Stadt Lohne an den Kosten hangen bleibe, missen dort
Malnahmen umgesetzt werden um die Leichtigkeit des Verkehrs zu starken.

Verwaltungsseitig wurde darauf verwiesen, dass es sich beim Radweg um eine
Landesstral’e handelt.

Ein Ausschussmitglied verwies nochmal auf die Aufnahme der Kreuzung Eipro/ P6ppelmann
in die Uberlegungen zum entstehenden Gewerbegebiet und betonte die Wichtigkeit des KFZ-
Verkehrs, wenn auch mit alternativen Antrieben wie z.B. elektrisch.

Ein Ausschussmitglied bemangelte die hohe Anzahl an Lichtsignalanlagen auf der Dinklager
Strale und hielt eine intelligente Verkehrssteuerung durch Lichtsignalanlagen fur nur schwer
vorstellbar.

Verwaltungsseitig wurde hierzu ausgefiihrt, dass moderne Lichtsignalanlagen miteinander in
Kontakt stehen und durch eine Dateneinspeisung der Verkehr intelligent gesteuert werden
kann.
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Auf entsprechende Anfrage teilte die Verwaltung mit, dass trotz Rickstau, welcher ebenfalls
gesteuert wird, die Lichtsignalanlage an der Dinklager Stralle/ BahnhofstralRe gut
funktioniere.

Ein Ausschussmitglied teilte die Einwande zu den intelligenten Lichtsignalanlagen begrifite
allerdings auch den Ausbau vom Kreisverkehr hin zur Lichtsignalanlage.

Auf entsprechende Anfrage teilte die Verwaltung mit, dass eine separate Linksabbiegerspur
eingeplant sei.

Auf entsprechende Anfrage teilte die Verwaltung mit, dass der Suddring in der
Beschlussempfehlung bewusst weggelassen wurde, da die Stadt Lohne beim Knotenpunkt
Dinklager Strale/ Langweger Stralle nicht Stralenbaulasttrager ist. Die Auswirkungen der
Malnahmen werden allerdings im Bebauungsplanverfahren bericksichtigt.

Beschlussvorschlag:

1. Die Verwaltung wird beauftragt eine Entwurfsplanung fir den Knotenpunkt Dinklager Str.
/ Langweger Str. unter Berlicksichtigung des Neubaus einer Lichtsignalanlage in Auftrag
zu geben und im Anschluss Gesprache mit dem Land Niedersachsen und dem Landkreis
Vechta Uber die bauliche Umsetzung und Kostenlbernahme zu fiihren.

2. Die Stadt Lohne stimmt der Anordnung der Malinahmen ,Vorgeschriebene Fahrtrichtung
rechts' an der K269 - auch in der Ubergangszeit bis zur Einigung Uber das weitere
Verfahren - nicht zu.

einstimmig beschlossen
Ja-Stimmen: 14, Nein-Stimmen: 0, Enthaltungen: 0

6. 98. Anderung des Flichennutzungsplans ‘80 und Bebauungsplan Nr. 203
»Sondergebiet Solarenergie am Waldbad“ der Stadt Lohne;
a) Beratung der wahrend der Veroffentlichung gem. § 3 Abs. 2 BauGB und
der Beteiligung der Behorden und Trager 6ffentlicher Belange gem. § 4 Abs.
2 Baugesetzbuch (BauGB) vorgetragenen Anregungen
b) Satzungsbeschluss
Vorlage: 61/032/2025

Sachverhalt:

Der Entwurf der 98. Anderung des Flachennutzungsplans "80 und des Bebauungsplans Nr.
203 ,Sondergebiet Solarenergie am Waldbad® der Stadt Lohne sowie die Begrindungen
wurden vom 08.09.2025 bis zum 08.10.2025 verdéffentlicht und haben zudem im Rathaus der
Stadt Lohne offentlich ausgelegen. Stellungnahmen von privater Seite wurden nicht
vorgebracht.

Die Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange wurden im gleichen Zeitraum von
der Planung informiert und ihnen wurde Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben. Alle
eingegangenen Stellungnahmen sind der Sitzungsvorlage mit Abwéagungsvorschlag als
Anlage beigefugt.
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Beratungsverlauf:

Zu diesem Beratungsgegenstand gab es keine Wortbeitrage.

Die Ausschussmitglieder Deux und Zerhusen waren wahrend der Beschlussfassung nicht
anwesend.

Beschlussempfehlung:

— Die in der Anlage beigefiigten, wahrend der frihzeitigen Beteiligung gem. § 3 Abs. 1 und
§ 4 Abs. 1 (BauGB) des Entwurfs der 98. Anderung des Flachennutzungsplans "80 und
des Bebauungsplans Nr. 203 ,Sondergebiet Solarenergie am Waldbad“ abgegebenen
Stellungnahmen der Offentlichkeit und der Behdérden und sonstigen Trager offentlicher
Belange, sind gepriift und abgewogen. Das Ergebnis der Abwagung ist mitzuteilen.

— Die in der Anlage beigefligten, wahrend der Veroéffentlichung gem. § 3 Abs. 2 und § 4
Abs. 2 (BauGB) des Entwurfs der 98. Anderung des Flachennutzungsplans ‘80 und des
Bebauungsplans Nr. 203 ,Sondergebiet Solarenergie am Waldbad“ abgegebenen
Stellungnahmen der Offentlichkeit und der Behérden und sonstigen Trager offentlicher
Belange, sind gepriift und abgewogen. Das Ergebnis der Abwagung ist mitzuteilen.

— Die 98. Anderung des Flachennutzungsplans "80 wird beschlossen.

— Der Bebauungsplan Nr. 203 ,Sondergebiet Solarenergie am Waldbad®“ bestehend aus
Planzeichnung (Teil A) und dem Text (Teil B) wird, gem. § 10 BauGB i.V.m. § 58 Abs. 2
Nr. 2 Niedersachsisches Kommunalverfassungsgesetz (NKomVG) und § 84
Niedersachsische Bauordnung (NBauO), als Satzung beschlossen.

— Die Begrundungen werden gebilligt.

— Der Beschluss ist gem. § 10 BauGB ortslblich bekannt zu machen.

einstimmig beschlossen
Ja-Stimmen: 12, Nein-Stimmen: 0, Enthaltungen: O

7. Zustimmung zu Bauvorhaben;
Voranfrage zum Neubau von zwei Einfamilienhdusern mit jeweils einer
Doppelgarage und Errichtung einer Werkstatt- und Maschinenhalle, Kroger
Strale
Vorlage: 65/049/2025

Sachverhalt:

Im Rahmen einer Bauvoranfrage wird die Genehmigung zum Neubau von zwei
Einfamilienwohnhdusern mit jeweils einer Doppelgarage sowie die Errichtung einer
Werkstatt- und Maschinenhalle beantragt.

Gemal den Antragsunterlagen soll der vordere Bereich des Flurstliickes 63/4 der Flur 44 in
drei Parzellen mit jeweils ca. 625 m? aufgeteilt werden. Auf dem mittleren Grundstlick soll in
einem Abstand von 11 Metern zur Strale ein Einfamilienhaus mit einer Doppelgarage
errichtet werden. Das zweite Einfamilienhaus, ebenfalls mit einer Doppelgarage, ist auf dem
hinteren Teil des Grundstlickes in etwa 66 Meter Entfernung zur Kroger Stral’e geplant. An
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der &stlichen Grenze des Flurstlckes ist die Errichtung einer Werkstatt- und Maschinenhalle
mit einer Grundflache von 625 m? vorgesehen.

Die geplanten BaumaRnahmen befinden sich im Geltungsbereich der Innenbereichssatzung
,Sudlich Kroger Strale®, die seit dem 23.10.2025 in Kraft ist. Die Festsetzungen und
Hinweise der Innenbereichssatzung sind in jedem einzelnen Baugenehmigungsverfahren zu
bertcksichtigen und anzuwenden.

Das Bauvorhaben liegt innerhalb eines im Zusammenhang bebauten Ortsteiles der Stadt
Lohne und ist nach § 34 BauGB zu beurteilen.

Das Grundstiick befindet sich im Ortsteil Kroge und wird im Flachennutzungsplan "80 der
Stadt Lohne im vorderen Grundstlicksbereich an der Kroger Strale als Wohnbauflache und
im

hinteren Grundstticksbereich als Flache fir die Landwirtschaft dargestellt.

Beratungsverlauf:

Ein Ausschussmitglied bemangelte die Qualitdt der angehangten Unterlagen bzgl. ihrer
Lesbarkeit.

Verwaltungsseitig wurde mitgeteilt, dass grds. Hausnummern kenntlich gemacht wiirden und
betont, dass die Qualitat der Unterlagen, welche man im Rahmen von Bauvoranfragen
eingereicht bekomme, nicht anderbar sei.

Ein Ausschussmitglied bemangelte, dass die Baumafnahme aufgrund der Entfernung zur
Stralle stadtebaulich abzulehnen sei.

Ausschussmitglied Rohe wirkte bei diesem TOP nicht mit.

Beschlussvorschlag:

Das Einvernehmen zum Neubau von zwei Einfamilienhdusern mit jeweils einer
Doppelgarage sowie der Errichtung einer Werkstatt- und Maschinenhalle auf dem Flurstick
63/4 der Flur 44 wird erteilt.

mehrheitlich beschlossen
Ja-Stimmen: 9, Nein-Stimmen: 2, Enthaltungen: 2

8. Zustimmung zu Bauvorhaben;
Umbau Rinderstall Nr. 2 mit And. der Dachkonstr., Nutzungsand. Ferkelstall
Nr. 3a zum Mastschweinestall, Teiland. Mastschweinestall Nr. 8 zum |dw.
Lager, Nutzungsand. der Gansestdlle Nrn. 10 und 11 zu Rinderstallen,
Zerhusener StraBe 22
Vorlage: 65/040/2024/1

Sachverhalt:

Auf der landwirtschaftlichen Hofstelle Zerhusener Stralle 22 wird die Genehmigung fir
folgende MaRnahmen beantragt:
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1. Umbau des Rinderstalls Nr. 2 mit Anderung der Dachkonstruktion

2. Nutzungsanderung der Gansestalle Nr. 10 und Nr. 11 zu Mutterkuhstallen

3. Nutzungsanderung des Ferkelstalls Nr. 3a zu einem Mastschweinestall

4. Teilanderung des Mastschweinestalls Nr. 8 zu einem landwirtschaftlichen Lager

Dieser Antrag stellt eine Uberarbeitete Fassung des urspringlichen Bauantrags vom
09.09.2024 dar. Die Antragsunterlagen wurden jetzt vollstandig Uberarbeitet. Die MalRnahme
Nr. 1 — mit Ausnahme der Anderung der Dachkonstruktion — sowie die MaRnahme Nr. 2
waren bereits Bestandteil der urspriinglichen Antragsunterlagen und wurden am 22.10.2024
im Ausschuss fur Umwelt, Bau und Stadtentwicklung beraten. Das Einvernehmen wurde am
29.10.2024 im Verwaltungsausschuss erteilt.

In der Uberarbeiteten Fassung werden zusatzlich die Mainahmen Nr. 3 und Nr. 4 sowie die
Anderung der Dachkonstruktion des Rinderstalls Nr. 2 beantragt.
Nachfolgend wird der Umfang der beantragten MalRnahmen dargestellt:

Mit dem Umbau des Rinderstalls soll die Anzahl der Mastbullen von 15 auf 12 reduziert
und die Anzahl der Tierplatze fir Jungrinder von 18 auf 24 erhéht werden.

Mit der Umnutzung der Gansestdlle zu Mutterkuhstéllen sollen insgesamt 503
Ganseplatze entfallen. Stattdessen sind 15 Platze fir Mutterkiihe mit ihren Kalbern
vorgesehen.

Durch die Umnutzung des Ferkelstalls entfallen 322 Tierplatze fir Ferkel, und es sollen
121 Platze flr Mastschweine geschaffen werden.

Der Mastschweinestall soll teilweise in landwirtschaftliche Lagerflache umgenutzt
werden, wodurch 117 Tierplatze fir Mastschweine entfallen.

Es ist keine zusatzliche Flachenversiegelung oder Anderung des umbauten Raums vorge-
sehen. Eine Prifung der Auswirkungen der veranderten Tierzahlen auf die
Geruchsimmissionen wird im weiteren Verlauf des Baugenehmigungsverfahrens durch den
Landkreis Vechta erfolgen.

Das Bauvorhaben liegt im Auenbereich der Stadt Lohne und ist nach § 35 BauGB zu
beurteilen.

Das Grundstiick liegt im 0stlichen Bereich des Ortsteils Brockdorf-Siid und wird im
Flachennutzungsplan "80 der Stadt Lohne als Flache fir die Landwirtschaft dargestellt.

Beratungsverlauf:

Auf entsprechende Anfrage teilte die Verwaltung mit, dass die Gebaude 8,10 und 11 in der
Planzeichnung Bestandteil des Beschlussvorschlages sind.

Ein Ausschussmitglied kritisierte die Baumalinahme als Abkehr vom landwirtschaftlichen
Betrieb und stellte die urspriingliche Genehmigung in Frage.

Beschlussvorschlag:

Das Einvernehmen fir die beantragte Genehmigung fir nachfolgend genannte Malinahmen
auf der landwirtschaftlichen Hofstelle Zerhusener Stral’e 22 wird erteilt.
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1. Umbau des Rinderstalls Nr. 2 mit Anderung der Dachkonstruktion

2. Nutzungsanderung der Gansestalle Nr. 10 und Nr. 11 zu Mutterkuhstallen

3. Nutzungsanderung des Ferkelstalls Nr. 3a zu einem Mastschweinestall

4. Teilanderung des Mastschweinestalls Nr. 8 zu einem landwirtschaftlichen Lager

mehrheitlich beschlossen
Ja-Stimmen: 12, Nein-Stimmen: 2, Enthaltungen: 0

9. Mitteilungen und Anfragen

9.1. Standort stationares Geschwindigkeitsmessgeriat am Bergweg

Ein Ausschussmitglied bat um erneute Prifung des Standortes fiur die stationare
Geschwindigkeitsmessung. Dieser sei laut der Verwaltung mindestens 150 m vom
Ortseingangsschild aufzustellen. Laut dem Ausschussmitglied sei diese Regelung nur eine
Empfehlung und kénnte laut Gerichtsurteilen verkirzt werden.

Verwaltungsseitig wurde auf die Zustandigkeit des Landkreises verwiesen bzgl. des
Standortes. Burgermeisterin Dr. Voet betonte, dass Gesprache Uber den Standort gefuhrt
wurden und verwies auf den Ausschuss fir Finanzen, Liegenschaften und
Wirtschaftsforderung am 25.11.25 in dem Uber eine Bezuschussung seitens der Stadt Lohne
beraten werde.

Ausschussvorsitzender Maier mahnte an, dass der Tagesordnungspunkt ,Mitteilungen und
Anfragen® nicht in eine offene Diskussionsrunde ausarten solle.

Ein Ausschussmitglied betonte, dass die Stadt Lohne aufgrund der Bezuschussung bei der
Standortfrage ein Mitspracherecht habe.

Auf entsprechende Anfrage teilte die Verwaltung mit, dass der Standort auch mit mobilen
Messstationen abgestimmt sei.

Dr. Henrike Voet Fabio Maier Mark Escher
Bilrgermeisterin Vorsitzender Protokollfuhrer
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